Zaznam

z pracovného rokovania, ktoré sa konalo na Ministerstve dopravy, vystavby SR (MDV SR),
na sekcii cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
diia 4. juala 2017.

Program rokovania: v

Predmetom stretnutia bolo prerokovanie zaverov z vypracovanej 3Stidie
realizovatelnosti stavby rychlostnej cesty R2 Zvolen, zépad — Zvolen, vychod za udasti
zastupcov MDYV SR - sekcie cestnej dopravy a pozemnych komunikécii, zéstupcov Nérodnej
dial'ni¢nej spolo¢nosti, a. s., Bratislava, Investiéného odboru NDS Bansk4 Bystrica a zastupcu
spracovatel'a — Dopravoprojekt, a. s.

Pritomni: podPa priloZenej prezenénej listiny

Priebeh rokovania:

Pritomnych privital arokovanie otvoril V. Majcher, riaditel odboru cestnej
infradtruktiry sekcie cestnej dopravy a pozemnych komunikécii MDV SR.

Zastupca spracovatela 3tadie, 1. Beked, nésledne podrobne prezentoval rozsah
a vysledky 5tidie realizovatelnosti:

Ciel'om 3tidie realizovatel'nosti bolo posudit’ realizovate'nost’ stavby rychlostnej cesty
R2 Zvolen zépad - Zvolen vychod z hladiska priechodnosti navrhovanej &innosti zdujmovym
uzemfm s moZnostou technického rie§enia v poZadovanych parametroch a overit
zabezpetenie potreby finanénych prostriedkov.

Z analyzy dopravnych Gdajov vyplyva, Ze z hl'adiska tranzitu v siéasnosti prechidza
Zvolenom medzi Ziarom nad Hronom a Detvou 2 000 vozidiel/24 hodin a Banskou Bystricou
a Detvou 1 300 vozidiel/24 hodin.

Zatiatok a koniec trasy:

Zatiatok useku je podla variantnych riedeni definovany dvoma bodmi na rychlostnej
ceste R1, bud’ krizovatkou Budé&a alebo krizovatkou Kovéa&ova. Koniec useku je definovany
zaliatkom nadvéizujlceho prevddzkovaného useku rychlostnej cesty R2 Zvolen, vychod -
Pstrusa v kriZovatke Zvolensk4 Slatina.

Posiidenie variantov:

Zviacerych posudzovanych variantov boli okrem nulového podrobnejsie
rozpracované 4 varianty:

Nulovy variant:

Terajsia cesta 1/16 je vtomto tuseku vybudovand vkategéri C 9,5/70 — 80,
v intravilane mesta v kategorii MZ 9/60 a MZ 21,5/60. V &asti je veden4 peéZ cesty 1/66
a vzdialenost’ mimotiroviiovej kriZovatky Neresnica od krizovatky cesty 1/16 s Dobronivskou
cestou je nenormova skratkymi priepletovymi tsekmi. Z hPadiska kapacity je nutna
kapacitnej$ia miestna komunikacia (4-pruhové), pri¢om viak priestorové pomery rozsirenia
sucasnej cesty I/16 si obmedzené abez asanicii to nie je moZné (najmd v Métovej).
Dopravna situdcia sa na kritickom tseku bez realizdcie rychlostnej cesty R2 alebo
skapacitnenia cesty I/16 bude zhorSovat’. Usek cesty 1/16 od za¢iatku Zvolena po krizovatku
Lieskovec je aj nehodovou lokalitou.




Mestsky variant (bledomodry):

Variant zatina v kriZovatke Pusty hrad, v ktorej sa upravia dve krizovatkové vetvy
a vyuziva koridor cesty I/16, ktord bude tvorit' pravy jazdny pés, d'alej sa upravi krétky
Stvorpruhovy tusek medzi kriZovatkami Centrum a Neresnica. Usek trasy pod Métovu je
rieSeny zapustenim rychlostnej cesty R2 pod terén popod terajsiu cestu /16 (1 300 m dlhy
hibeny tunel pod troviiou vodnej hladiny Slatiny). V extravildne Zvolena je trasa situovand na
pahorkoch sevemne od vodnej nadrfe MGt'ov4 anasledne ponad Zeleznicu acestu 1/16
vychodne od Lieskovca a pripaja sa v kriZovatke Zvolenska Slatina na prevadzkovany tsek
R2. Su¢astou je aj prelozka cesty 1/16 vo Zvolene a jej d'al§ie Gpravy. Variant si vyzaduje
doplnenie krizovatky Bud&a o dve nové vetvy.

KriZzovatky: BudZa, Zvolen Pusty hrad, Zvolen Centrum, Neresnica, Mét'ova
(jednosmernd), Lieskovec (jednosmerna), Zvolenska Slatina.

Néklady: 319 543,75 tis. eur, IRR: 0,43 %

Dizka: 11,198 33 km

Variant Juh1 (zeleny):

Variant zatina v krizovatke Pusty hrad, v ktorej sa upravia dve krizovatkové vetvy
a néasledne v krétkom useku vyuziva koridor cesty 1/16, ktora tvori pravy pas. Nésledne trasa
pokratuje tunelom Pusty hrad (927 m), mostom ponad Neresnicky potok a tunelom Sekier
(1856 m, popod sidlisko) do priemyselnej zény v Métovej odkial pokraduje zhodne
s mestskym variantom. Séastou je aj kratka prelozka cesty 1/16 ajej Gprava. Variant si
vyzaduje doplnenie krizovatky Budéa o dve nové vetvy,

KriZovatky: Bud&fa, Zvolen Pusty hrad, Zvolen Centrum, Neresnica, Motov4,
Zvolensk4 Slatina.

Naklady: 406 384,70 tis. eur, IRR: -1,57 %

Dika: 11,440 53 km

Variant Juh2 (fialovy):

Variant zaina v krizovatke Pusty hrad pri COV, kde sa dobuduje 6 krizovatkovych
vetiev, trasa nasledne juhovychodnym smerom prekonéva Zeleznicu, rieku Hron a vchadza do
sustavy troch tunelov Pusty hrad (2 225 m), Bukovinka (1 802 m) a ZaluZna (1 406 m).
Naésledne trasa pokratuje severovychodnym smerom pri vyhFadovom priehradnom mire VD
Slatinka a pripéja sa v kriZovatke Zvolenska Slatina na prevadzkovany tsek R2. Variant si
vyZaduje doplnenie krizovatky Budéa o dve nové vetvy.

KriZzovatky: Bud&a, Zvolen Pusty hrad, Zvolensk4 Slatina.

Néklady: 504 555,96 tis. eur, IRR: -3,19 %

Di#ka: 13,217 37 km

Variant Sever (hnedy):

Variant je modifikdciou pévodného variantu C3 v zmysle Technickej $tidie z roku
2006. Smerové vedenie v porovnani s pévodnym variantom C3 zostdva zachované s miemnou
upravou koncového useku vo vzt'ahu k prevadzkovanému nadvizujiicemu Gseku R2 Zvolen,
vychod — Pstruda. Nivelita je upravené v k. . Rybére a Lieskovec tak, aby nebolo potrebné
budovat’ tunel, ktory bude nahradeny zarez (méze byt presypany ako ekodukt). Bude
potrebné dobudovanie pruhu pre pomalé vozidlé v dizke 1 090 m. Variant si vzhladom na
polohu kriZovatky Zvolen Rako$ vyZaduje tipravu kriZzovatky Kova¢ova.

KriZovatky: Zvolen Réko8§, Zvolenska Slatina, Kovatova.

Néklady: 256 133,36 tis. eur, IRR: 0,92 %

Dizka: 10,771 88 km

V3etky useky boli posudzované v plnom profile pre kategériu R 24,5/100.
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Prijaté zdvery:

Kazdy z uvedenych variantov mé svoje pozitiva aj negativa. Varianty Juhl a Juh2
moZno oznalit' za najmenej vhodné aaj kvéli tunelom technicky a &asovo nérognejsie.
Z dopravného modelu vyplyva, Ze Mestsky variant (bledomodry) prepravi najviac dopravy,
ked'Ze prechadza priamo zastavanym tzemim a m4 najviac kapacitnych usekov a krizovatiek.
Jeho realizdcia v intraviline apriemyselnej zéne v3ak predstavuje riziko pokial' ide
o neevidované inZinierske siete a taktieZ potrebné technické opatrenia tunelovej asti vo
vztahu k hladine rieky Slatina a podzemnym voddm. Variant Sever (hnedy) je z hl'adiska
ekonomickej efektivity najvyhodnejsi zo $tudovanych variantov. Koridor tohto variantu
(pbvodny variant C3) bol postideny v procese EIA a taktieZ tento variant za splnenia ur&itych
podmienok pripaita MZ SR, IKZ.

Pre pokraovanie d'alSej pripravy sa odporiéa variant Sever (hnedy). V pripade
odporu zo strany mesta Slia¢ je moZné zvaZit' rokovania o posune trasy na hranicu katastra
mesta tak, aby sa uvolnili rozvojové plochy pre mesto.

Nezavisle od vyberu variantu bude potrebné uskutoénit’ opatrenia pre skapacitnenie
existujlicej cesty 1/16 v Métovej.

V Bratislave 6. 7, 2017

fih_~
Zapisal: T. PSenka, vedici oddelenia cestného hospodérstva 7

A

Schvalil: V. Maijcher, riaditel' odboru cestnej infrastruktiry /i
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